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CTZ T-100M

je sovétsky pramyslovy pasovy traktor, vyrabény Celjabinskym
traktorovym zavodem v letech 1963 az 1977 (resp. az do roku
1983 v modifikaci MZ). Traktor je velkou modernizaci traktoru
S-100. Zpocatku mél byt traktor nazyvan S-100M (Stalinec-100
Modernizovany), avsak kvlli potlacovani Stalinova kultu
osobnosti byl nakonec prejmenovan na T-100M. Pfechodnym
modelem z traktoru S-100 na traktor T-100M je traktor T-108,
vyrabény od roku 1962 do roku 1965. Ve skutecnosti nebyl
traktor T-108 pod timto oznacenim nikdy dodavan, T-108 bylo jen
jednim z oznaceni experimentalniho traktoru, ktery mél béhem T-100M
sériové vyroby okamzité oznaceni T-100M. V rusky mluvicich zemich mu fikaji hovorové ,stovka“.
Prvni T-100M byl sestaven 9. fijna 1963. V roce 1968 byla na mezinarodni vystavé udélena traktoru
T-100M zlatd medaile. V roce 1977 byla zahdjena vyroba vylepSeného modelu T-100MZ s vyuZitim
celkdl z ndstupce T-130. T-100MZ se objevil v disledku nemoZnosti! rychlého pfechodu vyrobniho
zavodu na produkci nové fady traktor T-130, ¢imZ vznikl prechodovy model, ktery se vyrabél az do
roku 1983. Tovarna CTZ tak dostala moznost postupné zvladnout vyrobu novych celk( typu T-130.

Namisto zastaralého nepfimo vstfikového motoru KDM-100 (z traktoru S-100) je na traktoru
T-100M nainstalovan pomalubézny ctyfvdlcovy Ctyrtaktni dieselovy motor D-108 s pfimym
vstiikovadnim a vysokym todivym momentem o vykonu 79,4 kW (108 k) pfi 1070 min. V motoru
D-108 se spalovaci komora premistila dovnitf pistu, zatimco KDM-100 mél sférickou spalovaci
komoru sestavajici z polokoule v hlavé vélce a polokoule v pistu. Zména palivové soustavy vyZzadovala
také zvySeni vstfikovaciho tlaku paliva na 200-210 kg/cm? (atm). Kompresni pomér motoru klesl na
14:1. Mérna spotieba paliva klesla na 127-129 g/kWh (pokles cca o 15 % oproti typu S-100, resp. o
18 % oproti S-80). Provozovatelé strojii pracujicich na Dalném severu vsak zaznamenali zhorseni
startovatelnosti.

Pro jesté vétsi snizeni spotieby paliva a snizeni karbonovani motoru navrhli konstruktéfi zastaveni
privodu paliva do druhého a tretiho valce pfi pfepnuti na volnobéh. Upravili také konstrukci rozvodu.
Spoustéci motor byl vybaven elektrickym startérem ST-204 o vykonu 1,55 kW (2,1 k) o jmenovitém
napéti 12 V. Samotny spoustéci benzinovy motor P-23 ma vykon 12,5 kW (17 k) pfi 2200 min™.
Rovnéz je z predchozich typl zachovana moZnost startovani spoustéciho motoru pomoci kliky.
Vypocitanad tazna sila traktoru T-100M je 9500 kg, hmotnost prazdného traktoru (bez pracovnich
nastaveb, napf. radlice, rozryvace, navijaku apod.) je 11400 kg.

Traktor T-100M je snadno rozpoznatelny. V kabiné jsou celni skla sklonéna a stfecha kabiny je
kovova. T-100M mohl byt vybaven vice nez dvéma stovkami nastaveb vcetné buldozer(, skrejprd,
valcq, jerabll a tézkych samonakladacich privést (grejdri).

Traktor mél 22 rdznych modifikaci (v zadvorce uvedeno plvodni oznaceni v azbuce), z nichz:

e T-100M je univerzalni zakladni model bez hydraulického vybaveni a mista pro instalaci zadnich
navésnych systéma. Navijak je instalovan na zadnim cele skfiné prevodovky.

e T-100MGS (T-100MrC) je zemédélska modifikace s hydraulickym zafizenim, zadnim navésnym
systémem a nainstalovanym vyvodovym hridelem namisto navijaku.

e T-100MGP (T-100MTIM) je prlmyslova verze, kterd méla hydraulické vybaveni, pfedni montazni
systém, zavés tuhého typu. Navijak chybi. Je zde misto pro instalaci vystupniho hridele
pomocného pohonu. K dispozici jsou mista pro instalaci zadniho navésného systému.

e T-100MB (T-100MB) je bazinova modifikace modelu T-100M se zvétSenou plochou housenic.

e T-100MBG (T-100MBr) je baZinova modifikace modelu T-100MGP.

v v.v

! Obecné je zndmo, Ze vystiznéjsi vyjadfeni by bylo ,,diky neschopnosti“.
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e T-100T je modifikace modelu T-100M pro poklddani potrubi. Nema Zadné predni a zadni
navésné systémy. Ma montdzni mista pro specializované vybaveni.

e T-100MGP-1 (T-100MTIN-1) je modifikace s hydraulickym systémem, ale bez kabiny a s lehkou
kapotou.

e T-100MZ (T-100M3) je novy zdakladni model vyuZivajici celky z modelu T-130, byl vyrabén
paralelné s T-130.

e T-100MZB (T-100M3B) je baZinova modifikace modelu T-100MZ se zvétSenou plochou housenic.

e T-100MZGP (T-100M3IM) je posledni vyrabénd modifikace. Méla vylepsené hydraulické
servomechanismy pro fizeni sméru, usnadnujici praci strojnika.

Zpocatku byl traktor navrien pro poufZiti jako soucast buldozeru DZ-53 s lanovym ovlddanim
radlice. Pozdéji bylo buldozerové zafizeni upraveno pomoci hydraulického systému a obdrzel
oznateni DZ-54. K buldozeru DZ-54 bylo vyrdabéno 14 doplikovych zafizeni: rozryvac,
Stépkovac/drevni fréza, odstrafiova¢ kamend, trhac parezll, pudni vrtaky a dalsi. Traktor byl také
pouzivan jako podvozek pro pokladac potrubi, beranidlo a jerab.

Traktor je charakterizovdn na Sedesata léta vysokou Urovni komfortu v kabiné. Kabina je tfimistna,
méla osvétleni, mékké sedadlo a nucenou ventilaci zabezpecenou sanim ¢asti vzduchu do motoru z
kabiny (i kdyZ takové feseni vedlo ke zvysSenému hluku v kabiné). Pro doplfiovani paliva v terénu bylo
mozZné vyuZit systému? vyuZivajiciho podtlaku v sdni motoru, ktery umoZrioval tankovani z nadrie
(barelu) umisténé pod uUrovni palivové nadrze, jejiz objem je 235 litrd. Traktor ma 5-ti rychlostni
prevodovku, pricemz paty stupen je blokovan pro jizdu vzad. Maximalni rychlosti pro jizdu vpred na
prvni a paty pfevodovy stupen jsou 2,36 a 10,13 km/h.

Traktor T-100M byl Siroce pouzivan na velkych i malych stavenistich a v lomech tzv. vychodniho
bloku od Sedesatych do osmdesatych let, nicméné nékteré stroje jsou i u nas v provozu dodnes.
Nazev T-100 fakticky zdomacnél i pro oznacdeni pozdéjsich modeld, jako jsou T-130, T-170 a T-10. Na
druhou stranu byl traktor T-100M c¢asto zvykové nazyvan jako S-100 (lidové ,,Stalinec”).

Motor D-108 traktoru T-100M byl Siroce pouZivan i na jinych typech stavebnich zafizeni
(kompresory, diesel-generatory, jakoZ i na rypadla rfady E-10011 a jejich modifikace).

Traktor byl dodavan také zemédélskym podnikim, ale tam se pfilis neujal kvli velké hmotnosti a
prilis nizké rychlosti ve srovnani se specializovanymi zemédélskymi traktory (napf. DT-54, DT-75). Pro
svou hmotnost byl vhodny snad jen pro silaZovani.

Od roku 1973 zalala vyroba pfechodného modelu traktoru T-100MZ3. Rozdil oproti T-100M
spociva v pouZziti spojky, mechanismu zataceni a koncovych prevod(, sjednocenych s odpovidajicimi
skupinami nastupujiciho typu T-130. Spojka se zménila na klasickou, trvale sepnutou, jako u vétsiny
traktor(l a automobill, ovladanou pedalem (plvodné se ovladala pdkou a byla dvoupolohova —
sepnuto/rozepnuto). Namisto dvou ovlddacich pak stranovych spojek a dvou brzdovych pedali
zaved| traktor T-100MZ mechanismus s jednou pakou. Kdyz se paka vychyli doleva nebo doprava,
rozpoji se odpovidajici stranova spojka (traktor zataci mirné). Pokud je poté jesté paka pritazena
vzad, uvede se do Cinnosti i pasova brzda stejné strany (traktor zataci vyrazné, dle sily na brzdu). To
umoznuje jednou pakou volit jak smér pohybu traktoru, tak i polomér jeho zataceni. Traktor T-100MZ

2 Tento systém v3ak vyZadoval, aby plovakovy ventil, uzavirajici pfivod podtlaku ze sani, byl v perfektnim stavu.
Stav naplnéni nadrze nebylo mozné béhem tankovani kontrolovat (musela byt utésnéna) a tankovani koncilo
uzavienim ventilu plovakem, coZ se projevilo poklesem otacek motoru. Pokud doslo béhem podtlakového
tankovani k preplnéni nadrze (plovak byl napf. prorezly a neuzavrel privod podtlaku), zacal motor nasavat naftu
pres sani pfimo do valcl a doslo k rychlému roztoceni motoru, koncici nejcastéji jeho destrukci, protoZze nebyla
moznost jej jednoduse rychle vypnout (stazeni plynu, dokonce ani dekompresor nepomohl, otacky byly tak
vysoké, Ze i pfi otevienych ventilech doslo ke vznétu). V kabiné hrozilo utrzeni 100 kg setrvacniku pod podlahou
a u motoru zase prorazeni bloku ojnicemi nebo klikovym hridelem. Nejjistéjsi byl uték od stroje a ponechani jej
osudu...

3V rudtiné se ozna&eni pise T-100M3, kde 3 neznamend tfi, ale ,3ameHaemblit” [Zamériajemyj]. Tedy néco jako
zménovy, prechodny typ. Toto oznaceni vedlo u nas k vyznamové nespravnému hovorovému oznacovani jako
M3 - ,em trojka“.
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proto obdrzel prezdivku ,jednopakova stovka“. Tento traktor mél stejné modifikace jako predchozi
modely. Traktor s predni hydraulikou se jmenuje T-100MZGP, bazinovd modifikace se Sirokymi
housenicemi je T-100MZB atd.

Béhem vyroby traktoru doslo k uréitym zménam v jeho konstrukci, napfiklad na misté olejového
filtru byl zaveden plnopritokovy odstfedivy filtr, ovladani bylo doplnéno pedalem pomocné brzdy
(plsobici pouze na pravy pas), byla zménéna konstrukce hnaciho (turasového) kola atd. V letech
1973 az 1983 bylo vyrobeno 134044 traktort T-100MZ a jeho modifikaci.

Do byvalého Ceskoslovenska se fada T-100M dovaiela prevazné v konfiguraci s radlici jako
buldozer. Ovladani radlice bylo zpocatku feseno navijakem, kdy lano vedené vtrubce zpocatku
horem pres kabinu, pozdéji spodem v trubce pres kabinu, pomoci systému kladek zdvihalo radlici.
Doll se radlice spoustéla vlastni vahou, pfipadné byla brzdéna. Tento systém byl ndroc¢ny na uméni
strojnika spravné nastavit Uhel bfitu radlice *podle aktudlnich podminek — typu hrnutého materialu,
aktudlniho pocasi. Pokud byl uhel moc velky, radlice méla tendenci zakusovat se do horniny, a ve
vysledku to vedlo minimalné k nerovnému vyslednému povrchu, protoze s radlici bylo nutno neustdle
manipulovat (vytahovat). Pokud byl Ghel maly, nedafilo se zase zaloZit potfebny zabér, stroj nebyl
dostatecné vyuzit. S pfichodem hydraulického ovladani radlice se situace znacné zlepsila, i tak oviem
vytvofit rovnou plan bylo otdzkou zkusenosti a citu pro véc®.

Buldozery CTZ se v Ceskoslovensku opravovaly v ndrodnim podniku Stavebni stroje Zli¢in (dnes
STAS a.s.). Zde se po pfijezdu vlakem od vyrobce vybavovaly radlici, hydraulikou a pfi generalni
opravé i pancifem Ceské konstrukce (silny plech chranici predni ¢ast motoru, chladi¢ a nahon
cerpadla hydrauliky; zaroven kotvici bod pro horni konce pisti zdvihu radlice). Proto se cast téchto
strojli v nasich koncinach vzhledové trochu lisi od plvodniho origindlu. Od 80. let stroje dostavaly
Zluty natér obvykly pro stavebni techniku. PGvodni barva z vyroby je Seda.

Stroj ve skanzenu Solvayovy lomy vyrobniho Cisla 48788 je vySe zminénym pfechodnym modelem
T-100MZ a byl do skanzenu pfedan darem obci Cernosice v roce 2014. P¥edtim naposledy pracoval na
rekultivaci skladky, poté byl pravdépodobné delsi dobu odstaven. Po generalni opravé startovaciho
motoru a dalSich mensich opravach vroce 2020 je buldozer opét funkcni. Postupné bude dale
uvadén do dustojného stavu.

4 Provadélo se ruéné otadcenim vzpér radlice pomoci paky.

> U modernich dozert je pro vytvofeni plané& pouZivan nivelaéni laser stabilizovany geodetem na poZadovanou
hladinu (vysku) a na modernich dozerech je pfijimac, jehoz signal automaticky ovlada zdvih radlice. Snimace
naklonu na dozeru zase ovladaji naklon radlice v pficném sméru. Strojnik tak ,pouze” jezdi tam a zpét...
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Zakladni parametry traktoru T-100M

Spoleénost Barbora z.s.

Celkové rozméry

délka 4255 mm
sSitka 2460 mm
vyska 3040 mm
Sitka pasu (zédkladni verze) | 500 mm
svétlost 391 mm
brodivost® 600 mm
hmotnost prazdna’ 11400 kg
hmotnost celkova cca 14,5 t

Motor hlavni typ D-108 (D-108-2 pro T-100M2Z)
vykon 79,5 (108) kW (k) p¥i 1070 min?
palivo nafta
usporadani, rozvod fadovy 4-valcovy, OHV
objem 13540 cm?
vrtani 145 mm
zdvih 205 mm
komprese 14:1
poradi vstfiku 1-3-4-2
max. otacky 1070 - 1140 min?t
min. otacky 500 min?t
hmotnost motoru 2100 kg
Motor spoustéci | typ P-23
vykon 12,5 (17) kW (k) pfi 2200 min™
palivo benzin

uporadani, rozvod

fadovy 2-valcovy, SV

pohon vacky

ozubenymi koly

objem 1356 cm
vrtani 92 mm
zdvih 102 mm
Objemy nadrizi palivo hlavniho motoru 235 I
palivo spoustéciho motoru | 7 I
olejova soustava motoru 27 I
olejova soustava spoustéce | 1,9 I
pfevodovka a skfif soukoli | 43,5 I
koncovy prevod 2x22 I
chladici soustava 75 I

Reference:

Wikipedie traktor T-100 (rusky)

web vyrobce CTZ — Uraltrac (rusky)

Avtoexport (Cesky)

6 Po uzavieni vypoustéci zatky na spodku bloku spojky. Vykon motoru se pfi praci ve vodé mohl vlivem chladu

snizit az o 50%.

7 Bez navésnych systémda a pfisludenstvi (radlice, navijak apod.)


https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A2-100_(%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BA%D1%82%D0%BE%D1%80)
http://chtz-uraltrac.ru/news/topics/233.php
http://www.avtoexport.cz/t100m.html

